ZASTO JE OZNAKA
DOT VAZNA?
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Cuo sam puno o oznaci DOT - sto je to?

DOT ili datum proizvodnije tjedan su i godina proizvodnje utisnuti na pneumatik.

Cuo sam da bih trebao kupovati pneumatike s novijim DOT-om zato sto pneumatik i
njegovi sastavni dijelovi stare i s vi.emenom postaju manje ucinkoviti. Je li to istina?

DOT nije vazan. Mnogi kupci ga krivo shvacaju, ukljucujuci one u vasoj drzavi, Medutim,
takvo nerazumijevanje ne postoji u SAD-u, Francuskoj ni Australiji. Radi se samo o
nesporazumu.

Zapravo, najvazniji datum NIJE onaj proizvodnje pneumatika (DOT), ve¢ datum montaze
pneumatika na vozilo. Pneumatik pocinje stariti nakon montaze i rada na vozilu. Krace
razdoblje prije toga je zanemarivo.

Znadi, kaZete da pneumatik ne stari znacajno prije montaZe na automobil. Zasto je to tako?

Prije montaze na vas automobil pneumatik nije napuhan, nije opterecen te je podvrgnut
samo manjim temperaturnim promjenama na mjestu skladiStenja — dakle ne ostecuje se.
Buduci da su pneumatici dizajnirani za osiguranje pouzdane upotrebe na vozilima dugi niz
godina i pod brojnim razli¢itim uvjetima upotrebe, krace starenje do kojeg dolazi tijekom
njihova skladiStenja, a prije montaze, nema veceg znacaja.

Dakle, ako kazete da DOT (datum proizvodnje) nije vaZan, sto onda JEST vazno?

Datum montaZe pneumatika na vozilo. Tijekom rada pneumatik se podvrgava velikom
stresu, na njega djeluju cestovni i drugi uvjeti kojima nije podvrgnut tijekom skladistenja.
Stoga pneumatici znacajno stare tek nakon montaze.

e NakonmontaZze pneumatikmozebitiizlozentemperaturamaznatnovisSimodtemperature
okoline, i to samo uslijed uobicajenog rada, a ponekad cak i viSim temperaturama ako se
upotrebljava pri ve¢im brzinama, pod vedim opterecenjem ili premalo napuhan.

¢ Na slican su nacin, kada je vozilo uskladisteno, njegovi pneumatici u upotrebi, ve¢ samim
time Sto su napuhani i montirani na kotace.

e Zato su tlak napuhavanja pneumatika, opterecenje i izloZenost pojedinim elementima i
dalje vazni i treba ih redovno provjeravati.

Ali mnogi vozaci pogresno misle da je oznaka DOT vaZna. Kakav to ima ucinak?

Takvo krivo shvacanje moze biti opasno. Kupci se mogu pogresno fokusirati na DOT, umjesto
da misle na pravilno i sigurno odrzavanje pneumatika nakon montaze. Kupci mogu birati
distributere temeljem ponude novih pneumatika, umjesto kvalitete servisiranja. To moze
ugroziti sigurnost kupaca.

Dakle, pneumatici ne stare u skladistu, vec taj proces zapocinje nakon njihove montaze
na automobil. Postoji li neko istrazivanje koje to potvrduje?

Provedene su tri studije u Koreji, Njemackoj i Saudijskoj Arabiji. Studije provedene u Koreji
i Njemackoj pokazuju da nema razlike u performansama novoproizvedenih pneumatika
i onih koji stoje na skladistu 3 godine. Studija provedena u Saudijskoj Arabiji pokazuje da
pneumatik koristen 1 godinu na vozilu pokazuje jednake znakove starenja kao onaj koji je
proveo na skladistu 10 godina.

e Studija br. 1: U Saudijskoj Arabiji provedena je na pneumaticima koji se skladiSte pri
visokojtemperaturiod 40C, a potom su isti usporedeni s pneumaticima koristenim 40.000
km (Sto je otprilike razdoblje od 2 godine voZnje za prosje¢nog vozaca). Usporedivane
su fizicke karakteristike gume na gazecem sloju. Studijom je utvrdeno da pneumaticima
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uskladiStenim pri temperaturi od 40C treba 20 godina da dosegnu iste karakteristike
kao pneumatici koristeni 40.000 km. Drugim rije¢ima, pneumatik koristen na vozilu 1
godinu pokazuje iste znakove starenja kao pneumatik uskladisten 10 godina pri visokoj
temperaturi od 40C. Zaklju¢ak: pneumatici puno brze stare kada se koriste nego dok
stoje na skladistu.

e Studija br. 2: U Sjevernoj Koreji Udruga za zastitu potrosaca provela je ispitivanje
sigurnosti novih i nekoristenih, 3 godine starih pneumatika. Prema metodi ispitivanja
KSM6750 (ispitivanje pri velikoj brzini: ispitivanje pri razli¢itim brzinama) ispitivali su iste
komplete pneumatika tri razlic¢ita proizvodaca. Nisu utvrdene razlike izmedu starih i
novih pneumatika.

e Studija br. 3: IADAC (njemacki Autoklub) usporedio je novoproizvedene pneumatike

s pneumaticima koji su proizvedeni prije 3 godine ali nisu koristeni. Utvrdeno je da je
otpor kotrljanja isti na starim i novim pneumaticima.

KUPAC: Kada pneumatici vise nisu prikladni za upotrebu?

ODGOVOR: Michelin preporucuje prestanak upotrebe pneumatika Michelin starijih od 10 godina,
neovisno o tome jesu li novi ili koristeni.
Drugi proizvodacdi mogu imati drugacije preporuke.

KUPAC: Ako kazete da pneumatici ne stare mnogo na skladistu, zasto onda Michelin preporucuje
prestanak upotrebe pneumatika 10 godina od datuma proizvodnje, ¢ak i ako nikada
nisu koristeni?

ODGOVOR: Michelin preporucuje prestanak upotrebe pneumatika 10 godina nakon datuma
proizvodnje radi predostroznosti i bez tehnicki utemeljenih razloga.

e Pneumatici su podvrgnuti razli¢itom stresu tijekom svog Zivotnog vijeka i koriStenja na
vozilu. Ponekad geometrija kotaca na vozilu nije ispravna i pneumatici nisu dovoljno
napuhani. lzazovi kao $to su prepreke, rupe na cestama i sl. takoder daju svoj danak.

* Nakon 10 godina gotovo je nemoguce sa sigurnoscu znati kakvom je stresu pneumatik
bio podvrgnut. Stoga Michelin preporucuje prekid upotrebe pneumatika radi
predostroznosti.

e U stvarnosti, kupci mijenjaju pneumatike puno prije isteka tih 10 godina radi vec
uobicajenih razloga. Medutim, jamstvo tvrtke Michelin za zamjenske pneumatike za
putnicka i laka komercijalna vozila ostaje vazece punih 6 godina od datuma montaze (to
je obi¢no datum racuna).

KUPAC: Dakle, kazali ste mi da pneumatici stare tek nakon montaze na automobil i da se za njih
treba brinuti. Sto savjetuje tvrtke Michelin u okviru brige za pneumatike?

ODGOVOR: Nakon montaze za pneumatike se treba dobro brinuti tijekom ¢itavog radnog vijeka - pod
time mislimo sve stavke koje su nevazne dok su pneumatici uskladisteni, a to su, primjerice,
sljedece:

e odrzavanje tlaka

e geometrija kotaca

e redovni pregled za ostecenja
e mjerenje dubine gazeceg sloja
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